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PREFATA

Motocicleta, ca oricare alt mijloc de transport, a cunoscut un
anumit grad de dezvoltare, in funcfio de posibilitdjile oferite de re-
lizdrile tehnicit.

Dezvoltarea constructier de motociclete a avut loc dupd cel de
al dotlea rdzboi mondial, ajungindu-se in prezent la fabricarea de
motgeielete cu performanige remarcabile,

In afard de parile care aveau ined inainte de cel de al doilea
rdsboi mondial tradifie in acest domeniu, dupd cel de al dotlea rdzbot
mondial, o serie de firi au inceput fabricarea matocicletelor cu per-
formanje mdrile.

Folosirea matocicletelor pe o scard atit de mare se datoregte fap-
tului ed motociclete este un mijloc de transport pufin pretenfios,
necesitind cheltuieli reduse pentru exploatare §i intrefinere in compa-
rafie cu alte mijloace auto de transport.

De asemenea, sportul cu motocicleta se bueurd in fara noasiri
de o mare popularitate (motocros, dirt- trak, vitezd pe circuit, curse
de regularifate, iar in ultimul timp carting).

Pentru cei care dorese si-gi insugeased arta conducerii motoct-
cleiei este indicat sd cunoascd construcfia, funcfionarea, exploatarea
gi conducerea corectd a acesteis.

In acest scop, lucrarea Motocicleta”™ pune la dispozifia masei
mari de amatori, elevilor geolilor medii tehnice de specialitate §i
celor interesafi, un material privind descrierea, [uncjionarea i
unele elemente de conducere a motecicletei.

Lucrarea este impdrfitd in doud capitole.

Capitolul [ cuprinde descrierea i functionarea motoarelor de
motoctoleld,

In capitolul I1 se descrie instalajia de ungere si de rdcire o moto-
rulut, tar in capitolel II1 sint descrise echipamentul de alimentare,
combustibilii gt supraalimentarea motoarelor.
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Tehnica conducerii motociclelel este ardtatd in capitolul VIII.

Lucrarea cuprinde tot ce a aparut nou in domeniul constructiet
de motociclele,
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CAPITOLUL I
MOTORUL

1. GENERALITATI

Dupd inventarea si perfectionarea motorului eu electroaprin-
dere, intre anii 1835—1890 s-a fabricat un motor de 1 CP avind
phcires cu aer, care s-a montat pe un cadru de bicicletd.

Mai tirziu, printr-o serie de transformiri si perfecyionari teh-
nice, prin construirea de motoare mai puternice, s-a realizat o
motocicletd care a satisficut in buni masurd nevoile de trans-
port din acel timp.

o ultimii 30—35 ani moterul de motocicleta s-a perfectionat
ajungindu-se astfel la un mijloe de transport rezistent, economic,
estetic si din ce in ce mai leftin.

Dupd capacitatea cilindrici, motoarele motocicletelor se im-
part in motoare pentru motorete a ciror capacitale este cuprinsi
intre 50—100 ¢m?, motoare pentru motociclete ugoare cu o capa-
citate de 100—350 em®, motoare pentru motoeiclete mijlocii a
ciror capacitate este de 350—750 cmd gl motoare pentru motos
ciclete grele a cdror capacitate este oupringi intre 750—1 500 em®,

0 categorie speciald o constituie motoarele pentru scutere.

Dupa felul récirii, motoarele pot fi racite cu aer $i mai rar
cu api.

Dupi numirul cilindrilor, motoarele sint cu unu, doi sau patru
cilindri, iar dupd numérul timpilor de functionare, motoarele
sint, in doi sau patru timpi.

1.a toate motocicletele se monteazhi mofoare ¢ ardere interni.

Motorul eu ardere internd cste motorul termic in care energia
chimich a combustibilului care arde in interiorul motorului se
transformi in energie mecanici.

La accste motoare, amestecul de benzind cu aer (amestecul
carburant] se prepard in afara cilindrului, cu ajutorul carbura-

torului. Amestecul carburant este aprins printr-o zointeie electricd.
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Motoarele se pot clasifica dupid numarul cilindrilor, dupa

b ¥

Pentru a obtine rezultatul in centimetri cubi, Hehuie_ca d.m'
metrul eilindealui D si cursa S si fie date in centimelri, adici

felul racirii, dupd numirul timpilor de functionare s; dupd capa- b 1,5
citatea cilindrich. M 1f : s 5 i pa cap D = 4b mm = 4,5 cm
ea cilindricq. Motorul functioneaza dupa un anumit ciely. s ! 4,2
Ciclul de funcjionare al motorului este un complex de procese Py
suceesive, care se repetd pelrmdm, avind loc in fiecare cilindra Intiuducind weeste valori in formula, se obtine
al unutm‘lut‘u: g1 care determind transformarea energiei chimice a
combustibilului in energie mecanica. X ’ V, =22 5
. . . B 4 i :I
Mntiurul_ la cairet cielul de functionare se realizeazi in patru X
curse ale pistonului, adicd in timpul a doud rolatii i
; : atil ale arborelui 21404 5% ‘ 38 ; 7 j
coblt se numeste motor in pairu u'mpi. Vi i]l e o bl e 4
i K ’ [
Mntnrulr la care ciclul de functionare se realizeazi in douni ; L ;
curse ale pistonului, adici in timpul unei singure rotatii a arbo- Motumul camorel da arders sau ds cOmgPaiiE Hegllo i
relul cotit se numeste motor in doi timpi. ) din volumul cilindrului care este ocupati de agentul motor {ames-
_ P'.m“ mort interior (PMI) sai punet mort superior este pozi- tecul carburant) in momentul eind acesla are volumul minim;
tia pistonului corespunzatoare punctului celui mai depirtat de se misoard in centimetri cubi. i
i Raportul de compresiune p este raportul dintre volumul total
. Punct mort exterior (PME) san punet mort inferior este pozi- 81ilndruliri motor i yolumul wamerel deardere Seaits
tia pistonului eorespunzitoare punctului celui mai apropiat de | L L
axa arborelui cotit. i
. ‘ : : ¥ .. 'i."
Distanta dintre punctele moarte se numeste cursa pistonului, 1 A r
La]fl.&ﬂarel tursa a pistonului corespunde o rotire de 180° a ' Acest raport arati de cite ori este mai mare volunnsl maxim
arbore ui cotit, Eulrsa pistonului 8 este egalda cu dublul raze; de gaze V + V. decit volumul minim V, la sfirsitul compresi-
mmnvelE! arhorelni cotit. ] ; v unii, adica de cite ori se comprima amestecul carburant la depla-
A:Cefza_;z:i D este dmmr:tru]‘ interior al cilindrului. 5&1‘0; pistonului de la PME la PMI.
Cilindreea sau volumul util V este volumul generat de depla- Ezemplu. Care este raportul de compresiune la motorul care
sarea pistonului unui cilindru motor sau a pistoanelor jumelate - echipeazii motocicleta Simson T-425, cunoscind o are alezajul
- ~ g . L] g : X ; ; i I i 5
din Ell_nc'tu] d‘f’ "Dlu.m minim in punctul de volum maxim §1 se ma- g de 62 mm, cursa de B3 mm 5i volumul camerei de arderc Ve =
spara in centimetri cubi sau in litri, 37 om®?
Ll 1 _ ; — e R ] i
Valoarea cilindreei se exprimé prin formula Aplicind formulele cunoscute se objine
nDe nDt
e Vi, mDt 3,
4 &
A 5 i ‘
in care S este cursa pistonului, in dm { i,1% - 682
! ul dm, ; 114 - 682 - T % = 247 om?®
) D — diametrul eilindrului, in dm. 1 == e A8 = 247000 mn & 1
Cilindreeca totald sau capacitatea cilindricd sste suma cilin- r 247
dreclor tuturor eilindrilor motorului. p=14 =1 422 =07,
5 Daizﬁ fmutorlul are i cilindri, valoarea cilindreei totale este i 4
ati de form : 1 4 oo LS
ila Raportul de compresiune creste dach volumnl camerei de
=De ; 1 zil i inv
b oy Shil arders se micgoreazi §1 1OVers. : f1ne cuprins
Motoarale de motocicletd au raportul de compresiune cuprins
Fzemplu, C i ihindri i o R I - I
Mhipewg m..;.t;lrtﬁ !EEI.E'. u;péiﬂat?adGlilnd}"mlﬁﬂa m;-tﬂrulm care Tﬁmﬁn;a este de a miri §1 mai molt acest raport, dr-nmime
: ; a Carpati avind alezaju = A a e e i it crestevea pulerii motoarelor.
S = 42 mm si un singur cilindru? i ERisRinG] din faotorll eare permib Creglbied |
)
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